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 Vandmodstand
~ * Rene stramninger til foilerne
------------ — = Al kraft fra sejlene skal videre

i







Klarggring

Inden du seetter masten I:

* Vask og voks masten

* Rens mastens hulkehl

* Rens staende rig

* Rens og smgar vantskruer
 Er topvantene lige lange?
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Topvanterne 1/Farst seettes master_1 helt lodret i baden mgd forstag 0g
| overvant, og det kan tjekkes ved at haenge lidt veegt i
storfaldet og lade det haenge ned bag masten

2/Nar masten star helt lodret, saettes undervant og
Mastetoppen hvor topvanterne o Mellemvant i forhold til topvantet, saledes at masteprofilet
i-j‘ff;«’:‘;;’,{"ﬂ:f-""“"“--"'"'-‘”"" bodeni er helt ligehele vejen op. Dette kan tjekkes ved at flugte
op langs hulkelen eller med et fald i stille vejr.

) 3/Dernaest saettes overvantene meget hardt. Husk at de
2 skal spaendes lige hardt og skiftevis i beggesider. Det er
en god handregel,at de skal spaendes,indtil man selv
synes de er spaendt for hardt. Man kan ogsa male
spaendingen pa de enkelte vant med en
rigspeendingsmaler.
4/Derefter speendes undervantene lige knapt sa hardt,
saledes at masteprofilet star med en let forkrumning pa
en halv til hel profilbredde. Badens rigtype og isaer
storsejlets mastekurve afgar hvor meget den preecist skal
krumme. Mastheadriggede master skal bare have en let
krumning, moderne master med bagudrettede salinger
skal have en krumning pa godt en profilbredde, mens
rullemaster skal sta neesten uden krumning. Mellemvant

'. Mdi afstanden med skal sikre at masten star helt lige under sejlads.
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Har du mast som er gennemgaende
sa vent hvis muligt at saette kilerne i til
masten har fundet sin naturlige
position.

Mastehulet er helt sikkert ikke praecist
i midten af baden
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& Trim af rig

» Masthead Rig (top rig)
 Fractional Rig (brgkdelt rig)

* Vinkelrette- eller vinklede
salinger

* Flere salinger




fuv undgrvant
er for stramt.




R luvmellemvant \
B er for sleekt. \

Tuv mellemvant
er for strami.




Luv- eller leegirrig?

 Placering | deekket
« Heeldning

* Rigspaending

« Mastekrumning
 Sejlenes tilstand




Luv- eller leegirrig?

| balance A Laegirrig | Luvgirrig




Rorpres og vinkel o




Mastehaeldning

* Kan variere fra badtyper
* Et godt udgangspunkt kan veere

* B er storsejlsfald i top og malt til bagkant mast ved bom

Masthead 1Grad B=1,75 cm pr
meter

Brgkdelsrig 3Grader B=5,25 cm
pr meter.
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Trim
o Kreefterne

« Storsejl og fok /
 Spilertrim



Kreefterne
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Pressure vectors and flow over a cambered section,
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Kraefterne b

TOTAL SAIL FORCE—
sum of lit and drag

LIFT-—perpandicular
to apparant wind

DRAG—parallel
to apparent wind

—

ANGLE OF ATTACK— -
angle between sail chord -
line and apparent wind _-

\/H,.--"

APPARENT
WIND

Figure 6.6 Forces of lift and drag



Luftstramme

Det geelder om at “forstyrre”
vinden sa lidt som muligt. Men
vinden pavirkes af alt eks. skrog,
mast, rig etc.



Windward flow

VERTICAL FLOW. STEP 1



VERTICAL FLOW. STEP 3




Air-flow pa kryds




Volvo Ocean Race Start fra
Cape Town i lavtliggende tage.
Skoleeksempel pa vortexes...

WINDFLOW




Vores trimmuligheder
omkring sejlfaconen

* Rigspaending
« Mastekrumning/ profil

* Forstagsspeending

« Mastefodens placering/
opbygning A
 Faldspaending
« Bomudhal

m ! il ll//////
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Lift

“

Downwash pwash

« Cunningham
 Vang/ Kick’er
« Skade

* Lgjgang

» Skgdeviser

« Barberhal



Plain flap

PLAIN FLAP

Simple construction, good increase of lift, but high drag.
Mainly used on low speed aircraft.

center of lift
Camber

Downwash Upwash

LEADING EDGE HIGH LIFT
DEVICES

There are two forms of leading edge high lift device commonly
in use: the leading edge flap and the leading edge slot or slat.



Vores trimmuligheder
omkring sejlfaconen

Vi kan eendre faconen i vores sejl

Som tommelfinger regel ligger faconen i de forskellige sejl i:
Storsejl: 45% fra forliget

Genua Let 45%, Medium 40% og Hard Genua 38% fra forlig
Genua 3,HA Fok 35% fra forlig

A

Lift
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Sejlfaconen, dybdens placering
Dybdens position

Dybdens placering

Hard luft

Dybden fremaver giver bredere spor. Dy kan ikke gd Let luft

max. hoyde, men det bliver lm«W

=
Df'bdca hagover giver smatlere spor. Du kan gd hejere
1l vinden, men det bliver vanskeligere at styre.



Sejlfaconer, Dybde

Sejldybde

Laengden af profilet

Fladt sejl — mindre lift, mindre
modstand

Dybt sejl — mere lift, mere
modstand



Date: 10/05/2008 Sail code: -0 Category:
Test#: 0

OE#:

Boat:

Class:

™S : 0.0 Trav.: +0.0 Cunn.: OQutHaul : 0.00
AWA 0 sheet: Jump.: 0.0 MastRam : 0.
Inout: 0 Runn.: 0 UpCk : LowCk 0
F.Tac: 0 Mast : Boom :
Battens :
Stripe Front% Draft:® Camber% Back® Lead
1 0.736 0.611 0.099 0.884 16.746
2 0.724 0.622 0.157 0.791  27.092
3 0.690 0.559 0.174 0.743  24.506
stripe Luff 1/8 2/8 3/8 4/8
0.519 0.948 0.64¢ 0.632 1.000
2 1.579 0.412 0.838 0.77¢ 1.000
3 0.124 0.181 0.423 0.686 1.000

Trail
35.879
38.185
33.752

5/8
0.547
2.080
1.208

Twist
-163.326
4.339
3.221

6/8
2.198
2.796
0.893

7/8
4.407
1.703
0.521

Leech
4.650
2.673
0.640

Date: 10/05/2008 Saill code: -0 Category:
Test#: 0

OE#:

Boat:

Class:

™S : 0.0 Trav.: +0.0 cCunn.: OutHaul : 0.00

AWA @ 0 sheet: Jump.: 0.0 MastRam : 0.00

Inout: 0 Runn.: 0 UpCk : LowCk @

F.Tac: 0 Mast : Boom :

Battens :

Stripe Front% Draft% Camber Back® Lead

1 0.767 0.564 0.121 0.805 22,977

2 0.709 0.546 0.167 0.781  27.230

3 0.630 0.602 0.168 0.746 19.424

stripe Luff 1/8 2/8 3/8 4/8
0.835 1.058 1.216 0.974 1.000

2 0.413 0.818 0.266 0.979 1.000

3 0.009 0.007 0.09 0.507 1.000

Trail
32.244
35.078
36.326

5/8
1.652
1.195
1.487

Twist
-164.247
6.517
9,155

6/8
2,197
1.280
1.256

7/8
3.556
1.009
0.784

Leech
4.651
0.760
0.585


../North Main.pdf

Comments

Parameters CJ

Parameter Value
WS 15
TWA 34
BS 7,2
Measurements
Parameter Yalue Export...

spe 1 | |

Camber 10.33 %
Draft 44,00 %
Twist -136.60 ®
Front 78,21 %
Back 04.96 %
Entry 20.77°
Exit 1196 ¢
I
Camber 10.68 %
Craft 41.00 %
Twist -141.681°"°
Front 69,83 %
Back 62,36 %
Entry 13.05*=
Exit 10.61¢®
I
Camber 8.91 %
Draft 36.00 %
Twist -147.96 ®
Front 3147 %
Back 65.03 %%
Entry 24,43 ¢°
Exit 3.3a¢c




Comments
First 40 Jib 2

Parameters CJ
Parameter
TWS

BS

Measurements

Parameter Yalue Export...
I

Camber 12,45 %%

Draft 37,00 %

Twist -124.58 =

Front 31.04 %%

Back 03,72 %

Entry 36.46 °

Exit 14,13 =

I
Camber 14.41 %

Draft 33.00 %

Twist -130.76 &
Front 35.49 %%
Back 63.05 %
Entry 42,58 ©
Exit 14.84°"
I
Camber 11.26 %
Draft 31.00 %
Twist -138.20 =
Front 33.75 %
Back 08.31 %
Entry 38.06 ©
Exit 1198 %




» C' [ www.onesails.com/sailpack-vision/

SAILS~  ONEDESIGCN~  TECHNOLOGY~ HOWTO..~ CONTACTS~ GETAQUOTE ONESAILS~  NEWS

Sailpack Vision

Description

SailPack-Vision is a free tool for image measurements. Just load an image, digitize shape
stripes, measure distances and angles, superimpose other images and save

measurements.Here are some tips that can help you to use this software. \

Interface

—— =

Zoom: using the mouse wheel Loadanimage e a
Pan: using the right mouse button shape strigk
Actions on an element can be accessed right-clicking on it.

How to digitize shape stripes on an image

- Open an image clicking on the 'camera’ button in the main toolbar.
- Select an image and press ‘ok’

- Click on the 'shape stripe digitizer' button in the main toolbar.

oemen g%g

A secondary toolbar appears:

- Click on the image. on the first point (luff side) of the shape stripe.

- Press the 'space-bar’ or click on Pick mid'.

- Click on the image, on a middle point of the shape stripe.

- Press the 'space-bar or click on Pick end'.

- Click on the image. on the ending point (leech side) of the shape stripe.
- Press the 'space-bar or click on 'Find stripe’. www.bsgdev.com

The software tries to adjust the digitized shape stripe to the one from the picture. To adjust

manually some control points, just drag and drop them at the appropriate position. @w on the profiles, tools or bitmaps for more options...
To add a control point, keep the 'shift' key pressed and click the image where you want to
add the point. Eor— ]
To delete a control point. keep the ‘ctrl’ key pressed and click on the control point you want w =) n = |j @ KT
to delete.
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Storse]l
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De fleste kapsejladsbade anvender
sejldug med kevlar eller kulfiber
forstaerket trade (A). Det er en meget
stabil dug, der naesten ikke straekker

sig.

Tursejlerne anvender

Dacron dug B, som straekker sig
mere | keede-retningen og kraever
starre justeringer pa samtlige hal.



Storsejl, dybden og justeri

Fald

[ ————

ol W S wm e

-“ael-:stag
Sejlpind

o—1

' 40=45%; '

Tnmstreger

Ticklers
A

Udhal

1—___0'_—"__

L_#Eunningham

e
H

ng oé
Det dybeste sted A i sejlet skal ligge
ca. 40-45%

fra masten. Trimstreger i sejlet er
en stor hjeelp til at

se faconen i sejlet. Ticklers i
agterliget viser om storsejlet

har det rigtige "tvist”. Sejlet kan
justeres med

fald, haekstag (bagstag),
cunningham og udhal.



Storsejl udhal

L

"40-45% |

—
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| mellemluft pa fladt vand skal
sejlet flades, og

dette gares med udhalet, det er en
god ide at have

et maleband ved bomnokken, sa
man kan huske sit

trim. Far logbog over hvordan du
skader og trimmer

storsejlet under forskellige
vindforhold.
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Storsejl, Cunningham

‘_'_,.4-'_

Cunningham-halet streekker forliget
og treekker det dybeste sted A
fremad igen, nar dugen har
strukket sig. | let vind og pa leens
skal cunninghamhalet

veeret sleekket. Faldet skal veere
halet helt til

tops inden man begynder at hale |
cunningham.






Storsejl hard vind Z

ons

| frisk vind pa fladt vand, hvor
storsejlet skal flades

treekkes udhalet. Faldet helt til
meerke i top og

maske lidt cunningham. Haekstag
(bagstag) seettes,

sa masten bgjer frem og
skagdepunktet fl yttes mod

lae, samtidig med at skgdet hales
hardt.

S
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A

Storse|l L

| let vind eller mellemluft med
"stops@” skal sejlet

hules. Slaek pa udhal, cunningham
og maske lidt pa

faldet. Skadepunktet flyttes mod
midten eller over

og skadet sleekkes til det rigtige
"tvist” opnas, hvilket

kan afleeses pa ticklers der alle
skal peje bagud.







A

Storse|l lgjgang samt skadetryk /s

Kappen
lukker

Kappen
abner

Pa kryds skal der trimmes meget
med skgdevognen,

men kommer den for langt mod lae
kan kappen

lukke som pa A, nar skadetraekket
ogsa er for hardt.

Pa B er der skadet til luv og
storsejlet "tvister” og

kappen abner som den skal.
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Storse|l Kick o

Kicking-strappen skal szettes, nar
der sejles med

sleek pa skaderne. Hvis den er for
lgs C, vil sejlet abne

C D for meget i toppen. Pa D er den sat

korrekt. Pa
\ nogle badtyper bruges kicking-
| strappen ogsa pa
kryds, men det gemmer vi til en
anden gang.

Kicking=strap




Telltales eller ticklers




d vind

Har

Mellem vind

Let vind



Forse|l
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Genua trimmeren er en af de
vigtigste gaster om

bord. Han skal have god faling med
og @je for, hvor

meget genuaen skal hales, om
dybden passer og

kunne se pa agterliget, hvor meget
tvist der er i sejlet.

Solbriller ggr det nemmere at se
faconen i sejlet.



Forsejl Fok !

Som udgangspunkt skal
skgdepunktet S veere |

et punkt pa skedeskinnen, hvor en
teenkt linje fra

midten M af forliget skeerer gennem
skgdebarmen.

Pa en gennemsnitsbad i mellem luft,
skal dybden D

veere ca. 14% og ligge ca. 38% fra
forliget.

sun, |
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Forse|l ons

Forliget F pa genuaen eller fokken
ma aldrig tottes

sa meget, at dugen i forliget danner
folder — det

overstraekker dugen og den bliver
beskadiget. Saet

meerker pa faldet ved spilaflasteren,
sa du i forskellige

vindstyrker ved, hvor meget faldet
skal tottes.




Forse|l
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Ticklers T (uldtrade) i sejlet hjeelper
gasten med

at trimme genuaen og rorsmanden til
styre den rigtige

hgjde. Pa A star ticklers korrekt, den
luv lgfter lidt.

Pa B sejles der lidt for hgit, luv
ticklers blafrer opad.

Pa C sejles der for lavt, lee blafrer
opad.
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Forsejl Genua

Som udgangspunkt skal
skgdepunktet S veere |

et punkt pa skedeskinnen, hvor en
teenkt linje fra

midten M af forliget skeerer gennem
skagdebarmen.

Pa en gennemsnitsbad i mellem luft,
skal dybden D

veaere ca. 14% og ligge ca. 43% fra
forliget.
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Forse]l o

| let vind eller mellemluft med
forholdsvis hgje

balger skal forsejlet trimmes hult.
Dette gares ved

at flytte skgdepunktet S fremad og
slaekke lidt pa

skagdet. Dybden D er ca. 18% og 45%
fra forliget.

Faldet F skal ogsa seettes en anelse
lgst.




A

Forse|l o

| frisk til hard vind skal forsejlet
trimmes fladt. Dette

gores ved at flytte skeedepunktet S
agterover. Skgdet

skal tottes meget sa genuaen bliver

flad | bunden.
Dybden D er ca. 11% og ca. 40% fra

forliget.
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Forsel

7

©

L

Pa halvvind eller foran for tveers far
man et bedre

trim pa genuaen, hvis man bruger et
barber-hal B.

Det betyder at der bliver et andet
treek 1 skgdet S,

som far genuaen til at treekke bedre |
toppen, og man

far mere abning i genuaen forneden.
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Forsel -~

Pa bade med fok har man specielt
gleede af et barber-

hal B, der haler skadebarmen S
leengere ind. Det

kan give lidt bedre hgje i mellemluft
og i let vind kan

man trimme sejlet med mere "tvist”.
Et tvistet sejl er

ogsa godt pa kryds i balger.







Rul vognen
frem med sejlet

Skgdevognen skal kgres lidt
fremad,

nar man ruller genuaen lidt ind for
at mindske sejl 1 opfriskende vind.
Hvis man ikke kgrer sk@devognen
frem, nar genuaen rulles lidt ind,
sa vil sejlet blive for abent i
toppen. Det vil blafre i toppen og
0og gdelaegge sejlet.

P







Gennaker

Gennak er hul og bre d t for
g vele g til de dyb

d inkler G k efla
k g b dd




Code Zero er flad og beregnet til
spidse vinkler 60-110 grader sand
vind

Windseeker

T I I 1 I ]

50 60 70 80 90 100
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FFR er flad og beregnet til
spidse vinkler 50-140
grader sand vind




PFR er Dybere og beregnet til
vinkler 65-150 grader sand vind
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Gennaker er Dybere og beregnet til vinkler 90-165
grader sand vind

I I | I I I |
50 70 90 100 110 120 130 140 150 160 170
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NYHED IFS Integrated Furling system
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Kabelles Rulle System til Gennaker
og Code Zero.

Med dette nyudvikiet sejl bliver gennaker og
Code Zero sejlads nemmere, lettere og ikke
mindst mere sikkert.




INTEGRATED FURLING SYSTEM

Sails Code F l "l Main
Integrated Furling System ’ : _

Features

Code O Integrated / The IFS™ is a new

— \\ sail concept with
Definition Code TWS TWA Material Furllng important advantages
from T . Fom®  To) System noticeable I}ot;hWhen
(hnoty _ noty racing and cruising.
CO IFS 2 18 55 120 Membrane or amnate
Code 0 Upwind €O IFS Upwind 2 15 50 110 Membrane or leminate m Improved aerodynamic
performance
Code 0 ORCARC CO IFS IRC 2 20 60 125 Membrane or laminate
Asyr nmetric spl . Structure integrated within the
sail which allows furling without
Definition Code TWS TWA Material an anti-torsion cable
u.:-?;g (L 'E(s) From{®) To{®
AFO 3 12 65 130 Laminate or rylon E Lower halyard tension
by 35% when compared to a
O 75 N ey - o
AFY a 10 £ 135 Nyloo traditional sail with cable
AF3 10 25 95 140 Nylon
AFS 14 22 100 145 Nylon EI Without a cable the sail’s luff
== E can be designed to project forward
Cruising asy IFS Cruising c 2 95 155 Nylon and to windward, improving
Asy performance at wider angles.

Easy to handle
because the furled sail is light and
can easily be folded to fit in its bag

IFS™ Tips & Tricks

The sail doesn’t need too much luff tension for proper effective furling, just tight | o

enough to make it straight. T~ : :

The best furling is achieved when sailing dead downwind, reducing the apparent wind / [ 4 |
to a minimum.

When furling, the sheet should not be completely eased, it is better to keep a slight
tension on it, accompanying the furl.

It is advisable to always furl the sail in the same direction, as the top will furl more
smoothly and tightly.

Before hoisting again, make sure the top hasn't unfurled, which can happen during
the dropping and stowage.

Once the sail is unfurled, halyard tension can be adjusted according to the sailing 2 ’

angle (tighter for reaching, looser for wider angles). ! R\ .\
Although the sail doesn't require a lot of halyard tension, the integrated IFSTM =) SO\
structure can withstand heavy loads so care should be taken not to over tighten the = N
halyard in order to prevent damage to the furler and other fittings. 3 o
The sail should not be left hoisted when furled with the apparent wind exceeding S
around 12 knots. ~

H

Stable leech profile even if
measured as a gennaker according
to ORC and IRC rules

&

Lighter sail
( without anti-torsion cable )

=
=

Bespoke finishing and
accessories

/
/
[l




Gennaker

Halsbarmen skal veere foran
steevnen, enten pa

et fast bovspryd F eller en stage til at
skyde frem G.

Leengden BO laeggges til TPS pa et
DH-malebrev,

som “straffer” gennakeren lidt.
Halsbarmen D kan reguleres

med en line fra cockpittet.

SAILS




Gennaker

Faldbarmen C skal hales helt op.
Dybden i gennakeren

reguleres med linen D der gar fra
cockpittet

til halsbarmen. Skgdet BS trimmer
gennakeren, og

styrbords skgde SS sider Igst i
halsbarmen, sa det er

| klar til at blive halet i en bomning.

CAIl ©




5-6. Ved 1 er biden klar til en bomning fra bagbord- til styrbord halse. Spileren er trimmet med det styr-
bord skede (gren) og det bagbord skede (red) er lest lagt i en strop, sd det ikke falder ned foran stzvnen.
Rorsmanden falder af til plat lzens 2, og styrbord skede slaekkes helt af og man begynder at trkke hjem i
bagbord skede. Nar storsejlet er bommet over halses der hjem pa bagbord skede og gennakeren trimmes 3.

Hvis bomningen er rigtigt udfert, vil det styrbord skede ligge klar i stroppen til en ny bomning.




Gennakeren tages ned ved fgrst at
tage fat i skadet

BS og derefter slaekke pa linen til
halsbarmen D, og

underliget holdes samlet, hvorefter
gennakeren falder

sammen og uden problemer kan
tages ned i lee af storsejlet,

nar faldet C slaekkes.

SAILS




Gennaker

Som ekstra tilbehgr kan man fa en
"spiler strampe”

N, som pa isaer store gennakere gar
det meresikkert at saette og bjeerge
gennakeren. Dog skal

man veere opmaerksom pa, at de
ekstra liner i urolig

sggang kan vikle sig omkring
salingshorn og lign.

OoOneEe

S Al ©












10 gode rad...

» Tape altid splitter, kanter
og andet | bergring med
sejlet

« Hav altid reparationsgrej
ombord. Eks. Nummerdug,
nal & trad...

« Huske at slaekke Igbende
liner som eks. Bomudhal
0og cunningham efter brug

* Fold sejlet om bommen og
sur med sejsinger. Check
om sejlpindende ligger

rigtigt...




10 gode rad...

* Rul sejlene frem for at
folde hvis det er muligt

« Beskyt dug mod sollyset.
Laeg | pose eller leeg
presenning over.

« Tarre sejl holder
leengere. Undga at de
bliver jordslaede.
Specielt Mylar har let
ved det.

« Vask sejlene mindst én
gang om aret.



10 gode rad...

« Ga jeevnligt sejlet efter
for bla. Slidtage. Kig
seerligt hvor liner og rig
vandrer teet pa sejlet.

« Send sejlet til service
efter seesonen. Helst
ikke for seesonen, for sa
har du maske glemt dine
bemaerkninger fra sidste
ar...
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Dugens desing
0g konstuktion er
afggrende
hvordan sejlet er
skaret
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Mainsail measurement form

Date Cramer E-mail
Boat type/name Sail number Harlxour
IMPORTAST dew wprnbes 'r-l.'.: s Pl e poese sheckd scro sty T sl mTEenl S e ol ti ] -
= Mainsall Iuf, from rating certificate or measured with masears paves | ¥
Fealyard under the Hack bard T ::.I
Mainsall fook, from raiing cerificaie of measured fromithe et 1
E @i Tace of the mast o the Dlack band on the  baoom ! 'x.'lll
Wiznd U [T of the mainsall, to be measured with ! 1l|'|
P miax Tull up hatyard / Nl
E hiznd murm oot of e mainsal, o be messured from the at |
max face of the mast 1o the outhaul Bghbened at ks maedmom !
K Distance from e backstay o the back face of the ! .
mast measunad with the Doom oozl ! |
A -ﬁ;‘} From the tack point to e af face of the mast i = 1 1
. From me tack point to e — K
B 5,."..- upper face of the boom
C {2 From me mast to the reef tack point
% From e upper face of the
D f_&_"a boom 1o the reef tack point -
Haslﬂ.l:mng‘:cme& h
enay from aok 2 F 1
Thess measuremants can be estimated: Flat
¢ Verical distance betwaen Me backstay Sftachment In e Track A
crans 1o the maxdmum mainsall holst position Flat
5—; Track B
5 -
Length of the crane from the back Tace of Flat
H  the mast to ;e backstay attachment Track C
Round
Tighten the backstay at its ugwind condition and track A
eshmate the madmum bend of the mast. Use me Round
mainsall halyard to have straighiine reference ok B
Max mast bend: |
'f-&-"-‘ Round
track C
Clew attachment:
Helght of the dew shder from -
W the uppar tace of Tie oo Boom &
X Lengih of the track Tack attachment:

Motes:




THE NEXT
GENERATION
OF SAILS

ONESAILS GROUP PORTRAIT 2014 V01




OneSails worldwide / 24 countries - 28 lofts

OneSails Annual Meeting 2015



Palmares f Engineered to win, built to last.

The next generation of sails.

2015 World Championship 1« 2012 European Champrorship 3¢

2015 World Gird Championship 2 2012 European Girl Champ. 14, 2%

2015 Ntalisn Championsiep 1% 2011 European Champrorship 1%

2014 European Championship 1° 2011 takan Championship 1¢

2014 Kalisn Championsip 1= 2011 Skovenian Champorship 1°

2014 Austnan Championship 19, 2%, 3% 2010 Austnan Chamgeanship 1%

2014 Hungarian Chamgionship 15, 2%, 3% 2003 Austrian Chamgzonship 1° e v
2014 Rormanisn Champicnship 1%, 244 3% 2008 Austrian / Croatian Chamgp. 1 L) t“
2014 Slovenian Charpianship 18, 2%, 3= 2007 World Champiorsfip 2% ‘\

2013 World Championship 2% 2007 European Championstip 3% \ R
2013 Eurapean Girl Championship 1° 2007 Austrian Chamganship 1° A -

Info www.onesails.com

WORLD
CHAMPION

Optimist sails are developed and produced by:

ONESAILS SLOVENIA Loft 1. +386{0)5618 1100
Bac pri Mateng 28/a :+386(0)5618 1109
f 6242 Matenja - S £: slovenia@onesaik.com

o

Rok Verderber

LARLP b

Onetah reserves the 3501 1o change
dhncription, modly, or solnituls seoduc
without notice i this bochoe. One i 4 -
rilernd Yaderurk of OreSuals kemutond,
ofher naTws muy De recnleed Lacemara
of thae repedine Savweri.

OPTIMIST

OneSak briessationgd © 2015 Al st
[




WALLY 130 - THE RECORD MAINSAIL

MAINSAIL SPECS
* Luff 466 m
« Area 479 sgm
« Weight 235 kg

Biggest one piece mainsail ever
built




WALLY 143 - THE RECORD JIB

JIB
« Luff 91.8 m
« Area 448 sgm

« Weight 197 kg P> *
Biggest one piece jib ever built in
the world
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